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(54) Fahrzeugtur mit wahlweiser Einscheiben- oder Doppelscheibenverglasung 



(57) Die Erfindung betrifft den wahlweisen Einbau 
von Einscheiben* oder Doppelscheibenverglasung bei 
gleichem Fensterausschnitt und unter Verwendung der 



gleichen Scheibenfuhrung bzw. Scheibenlagerung in 
eine Fahrzeugture eines Nutzkraftfahrzeuges. 
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Primed by Xerox (UK) Business Services 
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Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugture nach dem 
OberbegriffdesAnspruchesl. en acnoem 
Die Antorderungen an hdherwertigere Eigenschaf. 

berung be. Nutzfahrzeugen fuhren zur Doppelver- 

sets aber n,cht m alien EinsatzfaHen and Fahrzeugal 

!2 e ? rder,ich sind ' mossen -SS 

E nsche ben- als auch Doppelscheibenvergiasungen 
zur Verfugung stehen. a «=^ngen 

Eine Verglasung dieser Art, for festverglaste Fen- 
Der Gegenstand nach der DE 195 19 415 A1 ist 

^sxsirT? des Ge9eretandes ^ 

OE 44 38 266 A1 , so daS nur der Stand der Technik aus 
der erstgenannten Anmeldung aufgezeigt wird 

Be. dem Anmeldungsgegenstand ist bei der Ein- 
sch«benverg,asung rundum am Rand der Glasschli- 

Uformrge Nut in dem Fenstergummidichtprofil ein- 

pefechefcenverglasung gewGnscht ist so taucht die 
lachig groBere Innensdieibe. anstatt des Adaoterom 

G^r er9,asuns ' in die 

Grundsatzlich ware diese Scheibenlageruna auch 

fSSS tTl"? e Ver9lasun9en - «SSi2 

LUform^e Nut als FQhrungsnutausgebildetsein muBte 

SLST 8 ? h6r 9esehen - ware hier ein * bewegliche 
Brrfadiverglasung mit mindestens auf der ObeTkarte 
be. abgesenktem Fenster sichtbarem Adapters^ 
Oder gekropftem Fensterrand nicht tragbar 

n °K E f U 919 A1 oltanbart eine ™engefOhrte 
Doppebchabenverglasung eines PersonenkraftS 

nut erfoigt uber Adapterstucke Oder eine gekroofte 
AuBenscheibe Oder durch eine uberstehendeTS, 
scheibederDoppelscheibenverglasVng 
Fin jf a Alternative Oberden wahlweisen Einbau einer 
E-nsche^en- oder Doppelscheibenverg.asi.ng ist nSt 
25?*: Die DE sei hier LmlSZS, 

genannt 6 ' men9e,0hrte D 0PP^cheiben V erg la sungen 

lichsf ^ ErfindUn9 ' ie9t die W*e, mit mog- 

^hs, g enngem wah|wejse ejne ™g 

Fahrzeugture einbaubar zu machen 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 

staling durch d.e Merkma.e der Unteransprule 

Dadurch daB erfindungsgemaB bei der Doppel- 

sttrS r?? SUn9 ' dUfCh den """WW" 0b e - 
d e V^Ic SnSC . heibe 9e9en0ber der 'nnenschetoe 
d.e Verglasung auBengefuhrt ist. kann bei der Einfach 

verglasung die Scheibe anstelle der AuBenscheibe der 



Doppelverglasung engebaut werden. Der Dickenunter- 
«tad zw-schen den beiden Verglasungen wird auf d* 
Tur-lnnenserte durch Einbauen oder Weglassen ein* 
Erganzungsblende ausgeg.ichen. Bei der Dcjelsche! 

I .J • kan " ,n das freistehende U-f6rmio 

w P k w N ^ fah ? U f ren W6iSen ■ im Ge 9 en «fe *um 
k '« f nkrecn,en Querschnitt nur eine geringe Wfl- 
bu^Fallung, auf. Es steltt sich das Problem. dS. a2- 
grund d ef geringen Fa „ ung ^ . - 

Fensterlagerung trotzdem ausreichend stabil und steK 

£1? 60 ""J** 6 ™ Fenstert *^ stufenfdrmigl 

SS^** Und mil dem versicWen 'nnenblech zu 
e^em Fensterrahmerrflansch verbunden ist. Das MaB 

to^TJr**^ TDfe Und MWe ^terrahmen 

d ut™^f A?'" RanSCh iSt das auSere F uh- 
rungsprofil fur die Glasscheibe gesteckt 

wird ri^? t eit6ren die F0hrun9 er 9anzenden Profil 
w.rd d.e Emfachverglasung oder bei der Doppelschei 

Si 913511 " 9 ' ^ d6n ° be ^ d ^n- 
SSgeS^ * ta — * die A " 6 - 

E^g^Slt^^^ ^ 

Fi9- 1 zeigt einen SchnHt bei Doppelverglasung 

Fig. 2 zeigt einen Schnitt be. Einfachverglasung 

35 Rg. 3 zeigt einen Schnitt der Fenstefcrustung ent- 
lang Linie m - m aus Fig. 1 und 2 



Fig. 4 zeigt die Ansicht IV aus Fig. 2. 



a ,J^S !? d6r erfindun gsgemai3e Einbau 10 der 

Shl^? !f V ° n T^Benkante bis Mttte Fenster- 
rahmenflansch 12 soil, vom Design aus gesehen 
mog..chst klein sein, bedarf aber aus SteifigkSgrJn 

M ZT ^ t,mmten Gr68e - Das MaC a se " -* « 

runasorolnf " Ma ° * das Fe « 

rungsprof.1 13 zusammen und gibt den Ftuckspruno der 

Aueenkante der auueren Scheibe 17 zur >SnJ 

der Tur an. Das Ma6 c ist der Oberstand der T^n 

so ? eibe 17 zur Innenschebe 18 und i t an den^n 

Sertenrandern und am oberen Rand der 

SZS?W IT' 18 VOfha,X,en D6r F -ihmen- 
lansch w.rd durch das TOr-AuBenblech 11 und das Tur- 
Innenblech21 gebildet. Die Hauptblende 15 fet amS 
« lnnenb.ech2, befestigtur^CSnSa zeSfeTfS: 
rurjsprofi, 14 for die VerglasungsfuhLg.^as frete 
Ende 19 der Hauptblende 15 ist U-formig ausgestarte 6 
und - ,m Falle der Doppelverglasung 10 - ist ein Ful^ro 
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fil 16' einbringbar. 

In Fig. 2 ist mit den gleichen Fensterfuhrungsprofi- 
len 13, 14, der gleichen Fahrzeugtur bestehend aus 
AuBen- 11 und Innenblech 21 mit dem gleichen 
Abstand a der Einbau 20 der Einfachglasscheibe 17 5 
dargestellt. Die ErgSnzungsblende 16 ist in das U-f6> 
mige Ende 19 der Hauptblende 15 eingebracht und 
uberbruckt die geringere Dicke der Einfachscheibenver- 
glasung 17 gegenuber der Doppelscheibenverglasung 
17, 18 nach Fig. 1. 10 

Fig. 3 zeigtden Schnitt der Fensterbrustung. MaB a 
ist der Versatz der Verglasungen 17, 18, 17 zur Tur- 
AuBenkante. Das TQr-AuBenblech 11 ist stufenformig 
gepreBt und bildet mit dem Innenblech 21 den Flansch 
1 2 von dessen Mitte bis zur AuBenkante des AuBenble- is 
ches 1 1 das fur die Steifigkeit der Ture bzw. des Fen- 
sterrahmens wichtige MaB b. 

Fig. 4 zeigt die perspektivische Ansicht IV aus Fig. 

2. 

20 

Patentanspruche 

1 . Fahrzeugture fur Lastkraftwagen und Omnibusse 
mit hahenbewegbarer Oder fest eingebauter, im 
Fensterrand nicht gekropfter Einscheiben- (20) 25 
Oder Doppelscheibenverglasung (10), dadurch 
gekennzeichnet, daB die Doppelscheibenvergla- 
sung (10) uber den uberstehenden nicht gekropften 
Rand (c) der groBeren AuBenscheibe (17) gegen- 
uber der Innenscheibe (18) auBen gefuhrt bzw. bei 30 
nicht bewegbaren Verglasungen auBengelagert ist 

2. Fahrzeugture nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB fur die Doppelscheibenverglasung 
(10) erne an dem Tur-lnnenblech (21) befestigte 35 
Hauptblende (15), deren freies Ende (19) bis nahe 

an die Innenf&che der Doppelscheibenverglasung 
(10) reicht, und fur die Einscheibenverglasung (20) 
zusatzlich eine in das freie Ende (19) der Haupt- 
blende (15) einsteckbare Erganzungsblende (16) 40 
vorgesehen ist, mit der der Dickenunterschied der 
Verglasungen (10, 20) ausgleichbar ist. 

3. Fahrzeugture nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hauptblende (15) an ihrem frei- 45 
stehenden Ende (19) U-formig ausgestaltet ist. 

4. Fahrzeugture nach den Anspruchen 2 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB in das freistehende 
Ende (19) der Hauptblende (15), bei Verwendung so 
der Doppelscheibenverglasung (10), ein Fullprofil 
(16') einbringbar ist 
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Fig. Z 
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Fig. f 



